





CONVENTION ON THE FACILITATION OF BORDER CROSSING
PROCEDURES FOR PASSENGERS, LUGGAGE AND LOAD-LUGGAGE
CARRIED IN INTERNATIONAL TRAFFIC BY RAIL

CONVENTION RELATIVE A LA FACILITATION
DU FRANCHISSEMENT DES FRONTIERES POUR LES VOYAGEURS,
LES BAGAGES ET LES BAGAGES NON ACCOMPAGNES
DANS LE CADRE DU TRANSPORT FERROVIAIRE INTERNATIONAL

KOHBEHIIMS OB OBJIET'YEHUUA YCJOBUM MNEPECEYEHWSI TPAHUIL
P MEXJIYHAPOJHOM )KEJE3HOJOPOXHOM NMEPEBO3KE
MMACCAXKHPOB, BATAXKA, TOBAPOBATAXKA

72
\S27






CONVENTION ON THE FACILITATION OF BORDER CROSSING
PROCEDURES FOR PASSENGERS, LUGGAGE AND LOAD-LUGGAGE
CARRIED IN INTERNATIONAL TRAFFIC BY RAIL

/RN

=S

\ Y
\\s. /4
UNITED NATIONS

2019






Convention on the facilitation of border crossing procedures for
passengers, luggage and load-luggage carried
in international traffic by rail

The States that are parties to this Convention, hereinafter referred to
as the “Parties”,

Recognizing the need to facilitate and expedite the crossing of borders
in the international carriage by rail of passengers, luggage, and load-
luggage, while maintaining the effectiveness of State control,

Given the importance of the safety, convenience, comfort and high
quality of passenger service,

Noting the importance of reducing the running times of trains to
increase the competitiveness of rail transport,

Have agreed as follows:

Chapter 1
General

Article 1
For the purposes of this Convention, the following terms are used:

(a) “rail transport infrastructure” (hereinafter “infrastructure”) means
the technical facilities, including the rails and other structures; railway
stations; electrical power supply equipment; communication networks;
signalling, centralized control and blocking systems; information systems;
traffic control system; and other systems ensuring the operation of such
buildings, constructions, installations, devices and equipment;

(b) “international carriage by rail” means the carriage of passengers,
luggage and load-luggage by rail between two or more railway stations in
different States, as well as transportation between the stations of a single
State passing through the territory of another State or States;

(c) “passenger” means a physical person that makes a journey by train
using a valid travel document (or ticket), or that has a travel document (or
ticket) and is boarding or disembarking at a station, including a passenger
platform directly prior to or immediately after travel;

(d) “consignor” means a physical person or a legal entity that
transfers luggage or load-luggage for carriage and that is stated in the
carriage document as the consignor of the luggage or load-luggage;

(e) “carrier” means a legal entity whose business is the carriage of
passengers, luggage and load-luggage and that enters with a passenger (or
consignor) into a contract of carriage pursuant to which it undertakes to



deliver the passenger, the passenger’s luggage and load-luggage from a
railway station of departure to a railway station of destination;

(f) “railway checkpoint” means an area within the province of a
railway station, either at or in the vicinity of a border, or another specifically
designated area with appropriate infrastructure and where the State control,
operational and administrative procedures required for the cross-border
passing of passengers, luggage and load-luggage are carried out;

(g) “hand luggage” means passenger belongings carried by embarked
passengers and whose carriage is included in the cost of travel, not
exceeding standard established for weights and dimension, and whose
safekeeping is the responsibility of the passenger;

(h) “luggage” means items or objects belonging to a passenger and
accepted by a carrier for carriage in a luggage wagon of a passenger train;

(j) “load-luggage” means items accepted by the carrier from a
physical person or legal entity in accordance with the procedure for the
carriage in a luggage wagon of a passenger train established by the
legislation of the Party in whose territory such items are accepted for
carriage;

(k) “infrastructure manager” means a legal entity authorized in
accordance with the legislation of the Party to provide services to legal
entities and/or physical persons for the use of the infrastructure on the
territory of such a Party;

(1) “staff” means employees of the carrier or other organizations
aboard the train engaged in passenger service en route;

(m) “State control” means activities carried out by authorized State
bodies and officials of the Parties when passengers, luggage or load-luggage
cross the border as part of international passenger transport by rail, with the
purpose of preventing, detecting and suppressing violations of legislation of
the Party, including border, customs, veterinary, quarantine, sanitary,
phytosanitary controls and other types of State control established in
accordance with legislation of the relevant Party.

Article 2

This Convention regulates the following matters in relation to
international carriage by rail:

(a) Organizing cooperation between the Parties and coordinating the
work done by State control authorities to facilitate border crossing;

(b) Defining a set of measures to agree upon conditions for
implementing State control, including those for harmonizing the
requirements with regard to issuance of documents used during State
control, and for State control procedures;



(c) Improving the efficiency of railway checkpoints and reducing the
time needed for State controls at the borders;

(d) Organizing coordination of work of representatives of the Parties’
border, customs bodies and other State authorities implementing State
controls at the border and of the carriers concerned.

Article 3

1. The Parties may conclude bilateral agreements for achieving this
Convention’s objectives and developing practical mechanisms for its
application.

2. The conditions of bilateral agreements may complement and/or clarify
the provisions of this Convention and may not contravene its provisions.

3. The provisions of this Convention shall not prevent the application of
greater facilities which the Parties grant or may wish to grant either by
unilateral provisions or by virtue of bilateral or multilateral agreements
provided that such facilities do not impede the application of this
Convention’s provisions.

4.  This Convention shall not affect the rights and obligations resulting
from other international agreements in which the Parties participate or from
their membership in regional organizations for economic integration.

Article 4

1. The Parties shall cooperate in order to ensure the greatest possible
uniformity of requirements for documentation and/or procedures in all areas
related to border crossing in international carriage by rail.

2. The Parties shall make every effort to use international standards, new
technologies and best practices to improve the performance of railway
checkpoints and to facilitate the procedures in all areas connected with
border crossing in international rail traffic.

3. The Parties express their willingness to exchange information on
practical achievements in improving the efficiency of railway checkpoints
and in reducing the time required to carry out State controls.

Article 5
The State control is performed in the following places:
(a) aboard the train in the stop time at the border station;
(b) at the railway checkpoint (or checkpoints) of the Party;

(c) on the train during its movement between the railway checkpoints
or between railway stations of the Parties;

(d) partially at the railway checkpoint and partially when the train is
moving.



Article 6

1. The State control authorities of the Parties shall carry out agreed upon
actions for the control of passengers’ documents and their hand luggage,
luggage and load-luggage.

2. The location(s) for carrying out State control, its manner, type,
procedures and timing standards for handling State control, the passenger
data to be transferred to State control authorities shall be established by
legislation of the Parties and separate bilateral or multilateral agreements.

3.  The Parties may, through separate bilateral and multilateral
agreements, agree on nonstop passing of the passenger train in international
railway traffic through the railway checkpoints, including the passenger
train passing from and into the territory of one Party by transit via the
territory of another Party or other Parties, in view of a possibility to provide
effective and sufficient State control of passengers, luggage and load-
luggage.

4. Responsibility for monitoring compliance with the prohibition on
embarking/disembarking of passengers as well as the loading/unloading of
luggage (load-luggage) when the passenger train is en route with its nonstop
passing through the railway checkpoints and/or its transit passing via the
territory of another Party or other Parties shall rest with the carrier.

Article 7

1. When carrying out State controls, the Parties shall take measures to
prevent disruptions in the train schedule.

2. The Parties’ infrastructure managers shall promptly exchange
information on the train schedule of passenger trains and its changes,
composition of sets of passenger trains implementing international railway
transportation as well as cancellation and/or allocation of such trains for
subsequent notification to the State control authorities, according to the
Parties’ legislation and separate bilateral or multilateral agreements.

Article 8

The Parties shall seek to simplify procedures for exchange of
documents and information by means of use of electronic data exchange
systems when they organize and implement international railway
transportation within the scope foreseen by legislation of the Parties and
bilateral or multilateral agreements.



Chapter 2
Border crossing by officials of State control authorities
and by staff engaged in international carriage by rail

Article 9

Officials of State control bodies shall be exempted from the border
crossing formalities when they perform State control activities in
international carriage by rail in accordance with the documents that are
specified by the Parties.

Article 10

1. The Parties shall seek to facilitate visa procedures and procedures for
the crossing of the Parties’ borders for train crew members, staff and
employees of border (or transfer) stations of the Parties participating in
organization and implementation of international carriage by rail, in
accordance with positive experience in this field with regard to all
applicants.

2. The border crossing procedure shall be determined for the persons
listed in the first paragraph of the present article, including specifications of
official documents confirming their status, on the basis of bilateral
agreements.

Chapter 3
Organization of State control

Article 11

To ensure the orderly and prompt performance of State control, the
Parties shall endeavour to observe the following minimum requirements for
Railway checkpoints opened for international railway transportation:

(a) Availability of buildings (premises), facilities, equipment and
technical means that make it possible to carry out appropriate, daily, round
the clock State control at the Railway checkpoints;

(b) Technical equipment of Railway checkpoints and adjacent areas
must facilitate State control without disrupting the schedule of passenger
trains;

(c) Availability of equipment, devices, information systems and
communications systems that make it possible to exchange preliminary
information, including that on passenger trains approaching the Railway
checkpoints;

(d) Availability of a required number of skilled personnel of the
carriers, infrastructure managers, officials of State control authorities at
railway checkpoints, taking into account the volume of traffic;



(e) Carrying and traffic capacities of railway points must satisfy
traffic volumes;

(f) Railway checkpoints must be equipped with technical facilities
and information technology and communications systems to make it
possible to receive and apply information on technical inspection and
verification of rolling stock, which are carried out by State control
authorities and carriers within their remit prior to the arrival of the rolling
stock at such checkpoints, unless the Parties implement alternative measures
to perform such functions.

Chapter 4
Carrying out State control

Article 12

1.  Information on passengers, luggage, and load-luggage crossing the
border shall well in advance (as technologically feasible) be transmitted by
the carrier to State control authorities (including digital format). During this
transmission, restrictions contained in legislation of the transmitting Party
shall be taken into consideration. If information to be transmitted has
confidentiality (State, commercial, banking or other) safeguarded by
legislation of the Party, the train crew members, officials of State control
authorities and staff shall undertake obligations not to disclose such
information to third parties without the written consent of the person who
owns such information or who has the right to use and dispose of it.

2. The State control authorities of the Parties shall exchange information
in order to improve the effectiveness of the State control and to select in
advance the forms it will take.

Article 13

1. The State control may be carried out jointly by the State control
authorities of the Parties in accordance with bilateral agreements.

2. The joint State control may be carried out both in the territory of a
Party and aboard the train when it moves in accordance with the provisions
of this Convention.

3. The Parties shall agree on the procedures and place(s) where the
jointly held State control shall be carried out by concluding separate
bilateral or multilateral agreements.

Article 14

1. Without regard to the places where State control may be carried out,
the list of which appears in article 5 of the present Convention, if such
control does not require the use of stationary applied forms and methods
and the Parties have not determined specificity of State control to be



conducted by a bilateral agreement, the State control shall be carried out
directly in the cars of the train.

2. The carrier shall take measures to make passengers stay at their places
as assigned by their travel documents (or tickets) until the end of the State
control procedures.

3. When it is necessary to use stationary applied forms and methods of
State control as established by the legislation of the Party, such control shall
be conducted in specially designated and equipped premises at Railway
checkpoints.

4. To ensure safety of passengers, the carrier shall take all possible
measures to prevent unauthorized tampering with the structure of the car. In
the event that such tampering is discovered, the carrier’s staff shall inform
officials of State control authorities of the Party in whose territory the train
is running.

Article 15

1. The State control aboard the passenger train, when it moves between
the Railway checkpoints of the Parties, shall be conducted in accordance
with separate bilateral or multilateral agreements between such Parties.

2. In the absence of a separate agreement governing the sequence with
which the forms of State control in accordance with paragraph 1 of this
Article are to be performed in the territory of one Party, the following
sequence shall be applicable:

(a) Customs control and other types of control conducted by State
control authorities of the Party of exit;

(b) Border control conducted by State control authorities of the Party
of exit;

(c) Border control conducted by State control authorities of the Party
of entry;

(d) Customs and other types of control conducted by State control
authorities of the Party of entry.

3.  Bilateral agreements may determine other sequence of State control
and see way for officials of State control authorities of one Party to stay in
the territory of another Party.

4.  Officials of State control authorities of the Party of entry shall carry
out State control only in those parts of the train where State control has
already been performed by the officials of State control authorities of the
country of exit.



Article 16

1. The Parties shall ensure compliance with the standard timeframes set
by bilateral agreements to perform technological operations on reception
and transfer of passenger trains at the railway checkpoints, execution of
State control, and shall on a permanent basis seek to reduce such standard
timeframes by improving operations, introducing new technologies and
constantly modernizing them.

2.  The Parties shall carry out registration of passenger trains or cars
delayed at Railway checkpoints and transmit this information to the Parties
concerned, which shall subsequently analyse the situation and propose
measures to reduce layovers.

Article 17

1.  The Parties shall, on the basis of separate agreements, determine
Railway checkpoints located either near the border or in the interior of one
of the Parties, in the territory of which the State control is carried out in
accordance with item (b) of Article 5 of this Convention.

2. Inall cases where such railway checkpoints are determined, separate
agreements shall specify the area in which the State control officials of the
Parties shall have the right to inspect passengers crossing the Parties’ border
in any direction as well as their hand luggage, luggage and load-luggage.

3. The area where officials of State control authorities of the Parties have
the right to inspect passengers shall typically include:

(a) The buildings, facilities and platforms relating to the railway
checkpoint;

(b) Passenger trains.

Article 18

The Parties shall endeavour to arrange for State control to be carried
out on passenger trains en route in accordance with item (c) of Article 5 of
this Convention, in particular in the following cases:

(a) When the duration of the non-stop run of such trains before and
after the Railway checkpoint of each of the bordering Parties is sufficient to
carry out the State control procedures;

(b) When the international traffic is carried out with passenger trains
that are equipped with automatic gauge changeover systems;

(c) When high-speed rolling stock is used.
Article 19

The Parties shall endeavour to arrange for State control to be carried
out partially at a Railway checkpoint and partially during the run of a
passenger train in accordance with item (d) of Article 5 of this Convention
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where the duration of the non-stop run of the train before or after the
Railway checkpoint is sufficient to carry out the State control in the territory
of only one of the Parties.

Chapter 5
Final clauses

Article 20

The United Nations Economic Commission for Europe shall act as the
secretariat of this Convention.

Article 21

1.  This Convention shall be open for signature by all States at the
United Nations Headquarters in New York.

2. This Convention shall be subject to ratification, acceptance or
approval by the signatory States. It shall be open for accession by any State
which has not signed the Convention.

3. Regional economic integration organizations may, on their own or
together with some or all of their Member States, also become Parties to this
Convention in accordance with the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
Article.

4. For matters within their competence, regional economic integration
organizations shall exercise the rights and fulfil the obligations which this
Convention attributes to States Parties to this Convention. In such cases the
Member States of the organization shall not be entitled to exercise such
rights individually.

5. The instruments of ratification, acceptance, approval or accession
shall be deposited with the Depositary.

6. Inits instrument of ratification, acceptance, approval or accession, any
Party may declare that any amendment to this convention shall enter into
force for it only upon the deposit of its instrument of ratification, acceptance,
approval or accession with respect thereto.

Article 22

1. This Convention shall enter into force three months after the date on
which five States have deposited their instruments of ratification,
acceptance, approval or accession.

2. For each State that ratifies, accepts, approves or accedes to this
Convention after deposit of the fifth instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, the Convention shall enter into force three months
after the date of deposit by such State of its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession.



Article 23

1.  Any Party may denounce this Convention by a formal notification in
writing addressed to the Depositary.

2. Denunciation shall become effective six months after the date of
receipt by the Depositary of the notification of denunciation.

Article 24

If, after the entry into force of this Convention, the number of Parties
is reduced to less than five for a period of twelve consecutive months, the
Convention shall cease to have effect from the end of the twelve-month
period in question.

Article 25

1. Anydispute between two or more Parties concerning the interpretation
or application of this Convention shall, so far as possible, be settled by
negotiation between them.

2. Any dispute between two or more Parties concerning the interpretation
or application of this Convention which cannot be settled by the means
indicated in paragraph 1 of this Article shall, at the request of one of the
Parties, be referred to an arbitration tribunal composed as follows: each
party to the dispute shall appoint an arbitrator, and these arbitrators shall
appoint another arbitrator, who shall be the chair. If, three months after
receipt of a request, one of the Parties has failed to appoint an arbitrator or
if the arbitrators have failed to elect the chair, any of the Parties may request
the Secretary-General of the United Nations to appoint an arbitrator or the
chair of the arbitration tribunal.

3. The decision of the arbitration tribunal established under the
provisions of paragraph 2 of this Article shall be final and binding on the
parties to the dispute.

4.  The arbitration tribunal shall determine its own rules of procedure.
5. The arbitration tribunal shall take its decisions by majority vote.

6.  Any controversy which may arise between the parties to the dispute as
regards the interpretation and execution of the award may be submitted by
any of such parties for judgment to the arbitration tribunal which made the
award.

7. Each party to the dispute shall individually bear the costs of its own
appointed arbitrator and of its representatives in the arbitral proceedings;
the costs of the chair and the remaining costs shall be borne in equal parts
by the parties to the dispute.
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Article 26

1.  Any Party may, at the time of signing, ratifying, accepting, approving
or acceding to this Convention, declare that it does not consider itself bound
by Article 25, paragraphs 2 to 7 of this Convention. Other Parties shall not
be bound by these paragraphs in respect of any Party, which has entered
such a reservation.

2. Any Party, having entered a reservation as provided for in paragraph
1 of this Article, may at any time withdraw such a reservation by notifying
the Depositary.

3. Apart from the reservations set out in paragraph 1 of this Article, no
reservation to this Convention shall be permitted.

Article 27

1. Any Party may propose an amendment to the present Convention and
submit it to the secretariat of the Convention. The secretariat of the
Convention shall communicate any proposed amendments to the Parties
with a request to be notified whether they favour a conference of Parties for
the purpose of considering and deciding upon the proposals. If within four
months from the date of such communication at least one third of the Parties
favour such a conference, the secretariat of the Convention shall convene
the conference under the auspices of the United Nations Economic
Commission for Europe. Any amendment adopted by consensus of the
Parties present and voting shall be communicated by the Depositary to
Parties for their acceptance.

2. Anamendment adopted in accordance with paragraph 1 of this Article
shall enter into force for all Parties three months after the number of
instruments of ratification, acceptance of approval deposited reaches two
thirds of the number of States Parties at the date of adoption of the
amendment.

3. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited after an amendment has been accepted in accordance with the
procedure in this article, but before it has entered into force, shall be deemed
to apply to the Convention as amended on the date when the amendment
enters into force.

4.  Any such instrument deposited after the entry into force of an
amendment to this Convention shall be deemed to apply to the Convention
as amended.

Article 28

The Secretary-General of the United Nations is hereby designated as
the depositary of this Convention.
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In Witness Whereof, the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorized thereto, have signed this Convention.

Done at Geneva, on 22 February 2019, in a single copy in the English,
French and Russian languages, the three texts being equally authentic.
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Convention relative a la facilitation du franchissement des
frontiéres pour les voyageurs, les bagages et les bagages non
accompagnés dans le cadre du transport ferroviaire international

Les Etats parties a la présente Convention, ci-aprés dénommés les
« Parties »,

Conscients de la nécessité de faciliter et d’accélérer le franchissement
des fronticres dans le cadre du trafic ferroviaire international de voyageurs,
de bagages et de bagages non accompagnés, tout en maintenant 1’efficacité
des controles,

Considérant qu’il est important d’offrir aux voyageurs un service sir,
pratique, confortable et de grande qualité,

Considérant qu’il est important de réduire le temps de circulation des
trains afin d’accroitre la compétitivité du transport ferroviaire,

Conviennent de ce qui suit :

Chapitre premier
Dispositions générales

Article premier
Aux fins de la présente Convention, on entend par :

a) « Infrastructure ferroviaire » (ci-aprés « infrastructure »), un
ensemble de moyens techniques qui comprend un réseau ferroviaire et
diverses installations telles que des gares ferroviaires, des équipements
d’alimentation électrique, des réseaux de communication, des systémes de
signalisation, des systémes de centralisation et de blocage, des systémes
d’information et de contréle du trafic ferroviaire, ainsi que tous autres
batiments, ouvrages d’art, installations, équipements et dispositifs assurant
le fonctionnement de cet ensemble ;

b) « Transport ferroviaire international », le transport de voyageurs,
de bagages et de bagages non accompagnés par voie ferrée, effectué entre
deux ou plusieurs gares ferroviaires situées dans des pays différents, ou un
tel transport effectué entre deux gares ferroviaires situées dans le méme
pays en passant par le territoire d’un ou plusieurs autres pays ;

¢) « Voyageur », une personne physique voyageant dans un train a
I’aide d’un titre de transport (billet) valable, ou munie d’un tel titre de
transport et se trouvant dans 1’enceinte d’une gare ferroviaire au moment du
départ ou de I’arrivée, notamment sur un quai de voyageurs avant de monter
a bord d’un train ou apres en étre descendue ;



d) « Expéditeur », une personne physique ou morale qui a confi¢ un
bagage a des fins de transport et qui est mentionnée en tant qu’expéditeur
du bagage dans le document de transport ;

e) « Transporteur », une personne morale spécialisée dans le
transport de voyageurs, de bagages et de bagages non accompagnés qui,
ayant conclu un contrat de transport avec un voyageur ou un expéditeur,
s’engage a transporter le voyageur, le bagage du voyageur ou le bagage non
accompagné depuis la gare ferroviaire du point de départ jusqu’a la gare
ferroviaire du point de destination ;

f) «Poste frontiére ferroviaire », lieu, dans 1’enceinte d’une gare
ferroviaire, se trouvant a une frontiére ou a proximité, ou tout autre lieu
spécifique doté d’installations permettant de mener a bien les controles et
les procédures opérationnelles et administratives nécessaires pour laisser
passer de ’autre coté de la frontiere les voyageurs, leurs bagages et les
bagages non accompagnés sur une ligne ferroviaire ;

g) « Bagage a main », les effets personnels qu’un voyageur emporte
avec lui dans le wagon, dont le colt du transport est compris dans le cofit
du voyage, dont le poids et les dimensions ne dépassent pas les limites fixées
et dont le voyageur a la responsabilité ;

h) « Bagage accompagné », les effets (objets) personnels qu’un
voyageur a confiés a un transporteur aux fins de leur transport dans le
fourgon a bagages d’un train de voyageurs ;

j) « Bagage non accompagné », les effets confiés a un transporteur
par une personne physique ou morale conformément a la 1égislation établie
par la Partie sur le territoire de laquelle ces effets sont admis aux fins de leur
transport dans le fourgon a bagages d’un train de voyageurs ;

k) « Gestionnaire de [I’infrastructure », une personne morale
autorisée, conformément a la législation de la Partie, a fournir a des
personnes physiques et/ou morales des services liés a 1’utilisation de
I’infrastructure sur le territoire de cette Partie ;

1) «Personnel », un groupe d’employés du transporteur ou d’une
autre entreprise offrant des services aux passagers a bord du train ;

m) « Controle », I’activité menée par les autorités et les agents
habilités d’une Partie lors du franchissement d’une frontiére par des
voyageurs, leurs bagages et les bagages non accompagnés dans le cadre
d’un transport ferroviaire international, consistant a prévenir, constater et
réprimer toute infraction a la législation de cette Partie, et comprenant le
controle de la police des frontiéres, le contréle douanier, les contrdles
vétérinaire, sanitaire et phytosanitaire, ainsi que les autres types de contrdle
prévus par la législation des Parties.



Article 2

Les buts de la présente Convention dans le cadre du transport
ferroviaire international sont les suivants :

a) Organiser la coopération entre les Parties et coordonner les
activités des autorités chargées des contrdles aux fins de la facilitation du
franchissement des frontieres ;

b) Définir un ensemble de mesures permettant de se mettre d’accord
sur les conditions dans lesquelles sont effectués les contréles notamment les
conditions visant a harmoniser les prescriptions relatives a la délivrance des
documents utilisés a cette occasion, ainsi que d’arréter les modalités de ces
controles ;

c) Accroitre I’efficacité des postes frontiere ferroviaires et réduire le
temps nécessaire pour mener a bien les contrdles lors du franchissement des
fronticres ;

d) Organiser la coordination entre les représentants des autorités de
surveillance des frontiéres, des autorités douaniéres et autres autorités
chargées des contrdles a la fronticre et les représentants des transporteurs
concernes.

Article 3

1. Les Parties peuvent conclure des accords bilatéraux en vue de réaliser
les objectifs de la présente Convention et de mettre au point des mécanismes
pour son application.

2. Les dispositions des accords bilatéraux peuvent compléter et/ou
clarifier les dispositions de la présente Convention mais ne peuvent pas les
contredire.

3. Les dispositions de la présente Convention ne font pas obstacle a
I’application des facilités plus grandes que les Parties accordent ou
pourraient vouloir accorder, soit par des dispositions unilatérales, soit en
vertu d’accords bilatéraux ou multilatéraux, sous réserve que les facilités
ainsi accordées n’entravent pas I’application des dispositions de la présente
Convention.

4.  Laprésente Convention ne porte pas atteinte aux droits et obligations
découlant pour les Parties de leur participation a d’autres accords
internationaux ou de leur qualit¢ de membres d’organisations régionales
d’intégration économique.

Article 4

1. Les Parties coopérent afin d’assurer autant que possible I’uniformité
des prescriptions relatives a I’accomplissement des formalités



documentaires et/ou pratiques dans tous les domaines liés au franchissement
des frontic¢res dans le cadre du transport ferroviaire international.

2. Les Parties s’efforcent d’appliquer les normes internationales,
d’employer les nouvelles technologies et de suivre les meilleures pratiques
afin d’améliorer le fonctionnement des postes fronti¢re ferroviaires et de
faciliter ’accomplissement des formalités dans tous les domaines liés au
franchissement des frontiéres dans le cadre du transport ferroviaire
international.

3. Les Parties manifestent la volont¢ de mettre en commun leurs
réalisations concrétes ayant permis d’accroitre I’efficacité des activités aux
postes frontiére ferroviaires et de réduire le temps nécessaire pour effectuer
les controles.

Article 5
Les controles s’effectuent dans les lieux suivants :
a) Dans le train pendant son arrét au poste frontiére ferroviaire ;
b) Au(x) poste(s) frontiere ferroviaires de la Partie ;

c¢) Dans le train pendant qu’il circule entre les postes frontiére
ferroviaires ou les gares ferroviaires des Parties ;

d) En partie a un poste fronti¢re ferroviaire et en partie dans le train
en circulation.

Article 6

1. Les autorités de controle des Parties ménent des actions coordonnées
afin de contrdler les documents de voyage des voyageurs, ainsi que leurs
bagages a main, leurs bagages et les bagages non accompagnés.

2. Le lieu (les lieux) de controle, les méthodes employées, les types de
contrdle, les procédures suivies, les délais applicables et les données
relatives aux voyageurs a communiquer aux autorités de contrdle sont
définis par la législation des Parties et dans des accords bilatéraux ou
multilatéraux distincts.

3. Les Parties peuvent convenir, par des accords bilatéraux ou
multilatéraux distincts, que les trains internationaux de voyageurs,
notamment ceux qui circulent en provenance et a destination du territoire
d’une Partie via le territoire d’une ou plusieurs autres Parties, circuleront
sans s’arréter aux postes frontiére ferroviaires, compte tenu de 1’existence
d’une possibilité effective et suffisante de contrdler les voyageurs, leurs
bagages et les bagages non accompagnés.

4.  Le controle du respect des dispositions interdisant le débarquement
(ou ’embarquement) des voyageurs et le déchargement (ou le chargement)
des bagages (ou des bagages non accompagnés) lorsque le train de

-4-



voyageurs passe sans s’arréter aux postes frontiere ferroviaires et/ou via le
territoire d’une ou de plusieurs autres Parties reléve de la responsabilité du
transporteur.

Article 7

1.  Dans I’exercice des controles, les Parties prennent des mesures pour
faire respecter les horaires des trains.

2. Les gestionnaires de ’infrastructure des Parties informent en temps
utile les autorités chargées des controles des horaires des trains de
voyageurs et de tout changement d’horaire, de la composition des trains de
transport international de voyageurs, ainsi que de leur annulation éventuelle
et/ou de leur destination, conformément a la Iégislation des Parties et aux
accords bilatéraux ou multilatéraux conclus.

Article 8

Les Parties s’efforcent ensemble de simplifier les procédures de
transmission des documents et des informations en employant des systémes
¢électroniques d’échange de données pour organiser et assurer le transport
ferroviaire international, conformément a leur Iégislation nationale et aux
accords bilatéraux ou multilatéraux.

Chapitre 2
Franchissement des frontiéres par les agents des autorités
chargées des controles et par le personnel de service dans le cadre
du transport ferroviaire international

Article 9

Les agents des autorités chargées des contréles sont exemptés des
formalités de franchissement des frontiéres dans les transports ferroviaires
internationaux dans le cadre de leurs activités de controle, conformément
aux documents établis par les Parties.

Article 10

1. Les Parties s’efforcent de faciliter les formalités de délivrance de visas
ainsi que les formalités de franchissement de leurs frontieres pour les
équipages, le personnel des trains et les agents des gares fronticre
(d’échange) des Parties participant a 1’organisation et a la mise en ceuvre
des activités de transport ferroviaire international, conformément aux
meilleures pratiques applicables a tous les demandeurs de visas.

2. Les procédures de passage des frontieres par les personnes visées au
paragraphe 1 du présent article, y compris en ce qui concerne les documents
officiels confirmant leur statut, sont établis sur la base d’accords bilatéraux.



Chapitre 3
Organisation des controles

Article 11

En vue de faciliter et d’accélérer les contrdles, les Parties s’efforcent
de respecter les prescriptions minimales ci-aprés s’agissant des postes
frontiére ferroviaires ouverts a la circulation ferroviaire internationale :

a) Le poste frontiere ferroviaire doit comporter les batiments
(locaux), installations, équipements et moyens techniques permettant de
procéder aux contrdles tous les jours, vingt-quatre heures sur vingt-quatre ;

b) Le poste frontiere ferroviaire et les zones environnantes doivent
étre dotés de moyens techniques permettant de réaliser les controles dans le
respect des horaires des trains de voyageurs ;

c) Les équipements, installations et systemes informatiques et de
communication nécessaires doivent étre en place pour permettre un échange
préalable d’informations, y compris concernant les trains de voyageurs a
I’approche du poste frontiére ferroviaire ;

d) Le poste frontiere ferroviaire doit étre doté d’un personnel qualifié
en nombre suffisant représentant les transporteurs, les gestionnaires
d’infrastructures et les agents des autorités chargées des contrdles, compte
tenu du volume de trafic ;

e) Les capacités de réception et de débit des postes fronticre
ferroviaires doivent correspondre au volume du trafic ;

f) Le poste fronticre ferroviaire doit étre doté des équipements
techniques, des systémes informatiques et des moyens de communication
permettant, avant I’arrivée du matériel roulant a ce poste, de recevoir et
d’utiliser les données relatives au contrdle technique et aux inspections
techniques du matériel roulant qui sont effectués par les autorités de
contrdle et les transporteurs dans le cadre de leurs compétences respectives,
a moins que les Parties ne mettent en ceuvre d’autres arrangements pour ces
taches.

Chapitre 4
Controles

Article 12

1. Les informations relatives aux voyageurs, aux bagages et aux bagages
non accompagnés devant franchir une frontiére doivent étre communiquées
a I’avance (selon les moyens techniques disponibles) par le transporteur aux
autorités de contréle (sous forme électronique, par exemple). Cette
communication doit se faire en tenant compte des limitations énoncées dans
la 1égislation de la Partie expéditrice. Si les informations & communiquer
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sont confidentielles (secret d’Etat, commercial, bancaire ou autre) et
protégées par la législation de la Partie concernée, les membres de
I’équipage du train, les agents des autorités chargées des contrdles et le
personnel de service s’engagent a ne pas les divulguer a des tiers sans
I’accord préalable écrit du détenteur ou de toute autre personne autorisée a
utiliser et a faire connaitre ces informations.

2. Les autorités de contréle des Parties échangent des informations en
vue d’accroitre 1’efficacité des contrdles et d’en choisir en temps utile les
modalités.

Article 13

1. Les contrdles peuvent étre effectués conjointement par les autorités de
contrle des Parties, conformément aux accords bilatéraux qu’elles ont
conclus.

2. Les contrdles conjoints peuvent avoir lieu tant sur le territoire d’une
Partie qu’a bord du train en marche, conformément aux dispositions de la
présente Convention.

3. Les Parties doivent convenir, dans des accords bilatéraux ou
multilatéraux distincts, du lieu (des lieux) ou sont effectués les controles
conjoints, ainsi que de la procédure a suivre.

Article 14

1. Sans tenir compte des lieux ou le contrdle peut étre effectué, qui sont
énumérés a I’article 5 de la présente Convention, si le contrdle ne nécessite
pas I'utilisation de méthodes et de moyens exigeant que le train soit
immobilisé, et si les Parties n’ont pas défini de modalités particuliéres dans
le cadre d’accords bilatéraux, le controle est effectué directement dans les
wagons du train.

2. Le transporteur prend les mesures nécessaires pour que les passagers
restent assis a la place indiquée sur leur titre de transport (billet) pendant
toute la durée du controle.

3. Dans le cas ou le contrdle nécessite 1'utilisation de méthodes et de
moyens exigeant que le train soit immobilisé, conformément a la Iégislation
de la Partie, ce contrdle s’effectue dans des locaux prévus et équipés a cette
fin aux postes frontiere ferroviaires.

4.  Afin de garantir la sécurité des voyageurs, le transporteur prend toutes
les mesures possibles pour empécher toute intervention non autorisée sur la
structure des wagons. S’il constate qu’une telle intervention a eu lieu, le
personnel du transporteur en informe les agents des autorités de controle de
la Partie sur le territoire de laquelle le train circule.



Article 15

1. Les controles effectués dans les trains de voyageurs lorsqu’ils
circulent entre les postes frontiere ferroviaires des Parties, se déroulent
conformément aux dispositions des accords bilatéraux ou multilatéraux
distincts conclus entre les Parties concernées.

2. En l’absence d’accord distinct concernant la réalisation des types de
controles successifs sur le territoire d’une Partie conformément au
paragraphe 1 du présent article, ’ordre dans lequel ces contrles sont
effectués est le suivant :

a) Controle douanier et autres types de controle effectués par les
autorités de contrdle du pays de sortie ;

b) Controle a la frontiére effectué par les autorités de contréle du
pays de sortie ;

c¢) Controle a la frontiere effectué par les autorités de contrdle du
pays d’entrée ;

d) Controle douanier et autres types de contrdle effectués par les
autorités de controle du pays d’entrée.

3. Des accords bilatéraux peuvent définir une procédure différente pour
la réalisation des controles et prévoir notamment que les autorités de
controle d’une Partie peuvent se trouver sur le territoire de 1’autre Partie.

4.  Les agents des autorités de controle du pays d’entrée ne procedent aux
contrdles voulus que dans les parties du train ou ces contrdles ont déja été
réalisés par les agents des autorités de controle du pays de sortie.

Article 16

1. Les Parties veillent au respect des délais établis par la voie d’accords
bilatéraux pour I’exécution des taches techniques liées a la réception et a la
remise des trains de voyageurs dans les postes fronti¢re ferroviaires, ainsi
que pour I’exécution des contrdles, et s’efforcent toujours de réduire ces
délais en optimisant les opérations, en introduisant des technologies
modernes et en les modernisant constamment.

2. Les Parties enregistrent les retards des trains de voyageurs ou des
wagons aux postes frontiére ferroviaires et communiquent ces informations
aux Parties concernées, lesquelles procédent ensuite a leur analyse et
proposent des mesures visant a réduire les retards.

Article 17

1. Les Parties établissent, sur la base d’accords distincts, la liste des
postes frontiére ferroviaires situés a proximité de la frontiere ou sur le
territoire de la Partie ou sont effectués les contrdles conformément a
I’alinéa b) de I’article 5 de la présente Convention.

-8-



2. Dans tous les cas, ces accords distincts doivent préciser la zone dans
laquelle les agents des autorités de controle des Parties concernées sont
autorisés a contrdler les voyageurs franchissant la frontiére dans un sens ou
dans I’autre, ainsi que leurs bagages a mains, leurs bagages et les bagages
non accompagneés.

3. Cette zone inclut généralement :

a) Les batiments, installations et quais qui composent le poste
frontiére ferroviaire ;

b) Les trains de voyageurs.

Article 18

Les Parties s’efforcent de faire en sorte que les contrles soient
effectués en cours de route pour les trains de voyageurs, conformément a
I’alinéa c) de ’article 5 de la présente Convention, en particulier dans les
cas suivants :

a) Lorsqu’un train réalise un trajet ininterrompu suffisamment long
avant et apres les postes frontiére ferroviaires de deux Parties voisines ;

b) Pour les trains internationaux de voyageurs équipés d’un systéme
de changement automatique d’écartement des roues ;

c) Pour les trains a grande vitesse.

Article 19

Les Parties s’efforcent de faire en sorte que les controles soient
effectués en partie a un poste frontiére ferroviaire et en partie en cours de
route pour les trains de voyageurs, conformément a 1’alinéa d) de I’article 5
de la présente Convention, lorsque la durée du trajet ininterrompu réalisé
par le train avant ou aprés les postes frontieére ferroviaires de deux Parties
voisines ne permet la réalisation des contrdles que sur le territoire d’une
seule des Parties concernées.

Chapitre 5
Dispositions finales

Article 20

La Commission économique pour 1’Europe assure le secrétariat de la
présente Convention.

Article 21

1. La présente Convention sera ouverte a la signature de tous les Etats
au Siége de I’Organisation des Nations Unies a New York.



2. Laprésente Convention est soumise a la ratification, 1’acceptation ou
I’approbation des Etats signataires. Elle sera ouverte a 1’adhésion de tout
Etat non signataire.

3. Toute organisation ayant pour but une intégration économique
régionale peut, seule ou conjointement avec certains ou I’ensemble de ses
Etats membres, devenir Partie a cette Convention conformément aux
dispositions des paragraphes 1 et du présent Article.

4.  Dans les domaines de leur compétence, ces organisations exerceront
les droits et rempliront les obligations que la Convention attribue a leurs
Etats membres Parties a la Convention. Dans de tels cas, les Etats membres
de ces organisations ne pourront exercer ces droits individuellement.

5. Les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion seront déposés aupres du Dépositaire.

6. Dans son instrument de ratification, acceptation, d'approbation ou
d'adhésion, toute Partie peut déclarer que tout amendement a cette
Convention n'entre en vigueur a son égard qu'aprés le dépot de son
instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation dudit amendement
ou d'adhésion a celui-ci.

Article 22

1. La présente Convention entrera en vigueur trois mois apres la date a
laquelle cinq Etats auront déposé leur instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

2. Pour chaque Etat qui ratifie, accepte ou approuve la présente
Convention ou qui adhére aprés le dépdt du cinquiéme instrument de
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion, la présente
Convention entre en vigueur trois mois aprés la date du dépét, par cet Etat,
de son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion.

Article 23

1.  Toute Partie peut dénoncer la présente Convention par notification
formelle adressée par écrit au Dépositaire.

2. La dénonciation prend effet six mois aprés la date a laquelle le
Dépositaire en a regu notification.

Article 24

Si, aprés I’entrée en vigueur de la présente Convention, le nombre des
Etats Parties se trouve ramené a moins de cinq pendant une période de douze
mois consécutifs, la présente Convention cesse de produire ses effets a partir
de la fin de la période en question.
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Article 25

1. Toutdifférend entre deux ou plusieurs Parties touchant I’interprétation
ou I’application de la présente Convention sera, autant que possible, réglé
par voie de négociation entre les Parties en litige ou d’une autre maniére.

2. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties concernant
I’interprétation ou I’application de la présente Convention qui ne peut étre
réglé de la maniére prévue au paragraphe 1 du présent article est soumis, a
la requéte de 1'une d’entre elles, a un tribunal arbitral composé de la fagon
suivante : chacune des parties au différend nomme un arbitre et ces arbitres
désignent un autre arbitre qui sera président. Si, trois mois apres avoir recu
une requéte, I’'une des parties n’a pas désigné d’arbitre, ou si les arbitres
n’ont pu choisir un président, I’une quelconque de ces parties peut demander
au Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies de procéder a la
nomination de 1’arbitre ou du président du tribunal arbitral.

3. La décision du tribunal arbitral constitu¢é conformément aux
dispositions du paragraphe 2 du présent article est définitive et a force
obligatoire pour les parties au différend.

4.  Le tribunal arbitral arréte son propre réglement intérieur.
5. Le tribunal arbitral prend ses décisions a la majorité.

6.  Toute controverse qui pourrait surgir entre les parties au différend au
sujet de I’interprétation ou de I’exécution de la sentence arbitrale peut étre
portée par 1’'une quelconque de ces parties devant le tribunal arbitral qui a
rendu la sentence pour étre jugée par lui.

7. Chaque partie au différend supporte individuellement les frais de son
propre arbitre et de ses représentants dans la procédure arbitrale ; les frais
relatifs a la présidence et les autres frais sont supportés a parts égales par les
parties au différend.

Article 26

1. Toute Partie peut, au moment ou elle signe, ratifie, accepte ou
approuve la présente Convention ou y adhére, déclarer qu’elle ne se
considére pas liée par les paragraphes 2 a 7 de Particle 25 de la présente
Convention. Les autres Parties ne sont pas liées par ces paragraphes envers
toute Partie ayant formulé une telle réserve.

2. Toute Partie ayant formulé une réserve conformément au paragraphe
1 du présent article peut a tout moment retirer cette réserve par une
notification adressée au Dépositaire.

3. A l’exception des réserves prévues au paragraphe 1 du présent article,
aucune réserve a la présente Convention n’est admise.
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Article 27

1. Toute Partie peut proposer un amendement a la présente Convention
et le soumettre au secrétariat de la Convention. Le secrétariat communique
les propositions d’amendements aux Parties, en leur demandant de lui faire
savoir si elles sont favorables a la convocation d’une conférence des Parties
en vue d’examiner ces propositions et de se prononcer a leur sujet. Si, dans
les quatre mois a compter de la date a laquelle cette communication a été
faite, un tiers au moins des Parties sont favorables a la tenue d’une
conférence, le secrétariat de la Convention la convoque sous les auspices de
la Commission économique pour I’Europe. Tout amendement adopté par
consensus des Parties présentes et votantes est communiqué par le
Dépositaire aux Parties pour acceptation.

2. Tout amendement adopté conformément aux dispositions du
paragraphe 1 du présent article entre en vigueur pour toutes les Parties trois
mois suivant la date a laquelle le nombre d’instruments de ratification,
d’acceptation ou d’approbation déposés atteint les deux tiers du nombre des
Etats Parties a la date d’adoption de cet amendement.

3.  Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé aprés l’acceptation d’un amendement a la présente
Convention, conformément a la procédure prévue au présent article, mais
avant I’entrée en vigueur de celui-ci est considéré comme s’appliquant au
texte modifi¢ de la présente Convention a la date de I’entrée en vigueur dudit
amendement.

4. Tout instrument de cette nature dépos¢ apres 1’entrée en vigueur d’un
amendement a la présente Convention est considéré comme s’appliquant au
texte modifi¢ de la présente Convention.

Article 28

Le Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies est désigné
comme le Dépositaire de la présente Convention.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés, a ce diment autorisés,
ont signé la présente Convention.

Fait a Genéve, le 22 février 2019, en un seul exemplaire, en langues
anglaise, frangaise et russe, les trois textes faisant également foi.
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KOHBEHIIUA Ob OBJEIMYEHUAW YCJIOBUI NEPECEYEHUS T'PAHUI]
IIPU MEJXIYHAPOJJTHOM )KEJIE3HOAOPOXHOM INEPEBO3KE
IMACCAKUPOB, BATAJKA, TOBAPOBAT'AYKA

(@)
&)

OPrAHM3AIIMA OBBEIUHEHHBIX HALIMIA
2019rona






KonBenuusi 06 o0s1eryeHnu ycJja0BHUii nepecevyeHusi PaHuUll Npu
MeK/IyHAPOIHOM JKeJ1e3HOI0POKHO NMepeBo3Ke NMaccakKupoB, daraxa,
ToBapodaraska

TocynapcrBa - yyactHuku Hacrtosimied KoHBeHIMM, B JajibHEWIIeM
nMeHyembie CTopoHaMH,

npu3Hasas HeoOXOAUMOCTh OOJIETYCHHSI M YCKOPEHHS IepecedeHus
TpaHMIl TPH OCYHICCTBICHUH MEKIYHAPOJHBIX IKEJIC3HOMOPOKHBIX
MEepPEeBO30K ACCAKUPOB, Oaraxka, ToBapoOaraka IPH COXPaHEHHU
3 PEKTUBHOCTHU MPOBEACHUSI TOCYIAPCTBEHHOI'O KOHTPOJIS,

yuumsleas BaXHOCTh oOecriedeHus: 0e30MacHOCTH, ynoOCTBa,
KOM(OPTa ¥ BEICOKOTO KaueCTBa 00CITYKHBAHUS MACCAKUPOB,

ommedas 3HAYUMOCTDL COKpaIl€HUA BPEMCHU CIICAOBAHUA ITOC3T0B
JJIA TIOBBIIICHUS KOHKypeHTOCHOCO6HOCTI/I JKCJIC3HOJOPOKHBIX
TNIEPEBO30OK,

coenacuiucsb O HUKCCICAYIOICM:

I'maBa 1
O01He MoJI0KEeHUA

Cratbsa 1

Hdns neneit Hacrosmed KoHBEHIMM HMCHONB3YIOTCS CIEAYIOLIUE
OCHOBHBIE TOHSATHS:

a) «uHQPaACTPYKTypa IKEIE3HOMOPO)KHOTO TpaHCIOpTay (maee
HHPPACTPYKTYpa) - TEXHOJIOTHYECKHH KOMILIEKC, BKIIOYAIOIINA B cebs
KEJIe3HONOPOKHBIE TYTH W JPYTUE COOPYXKEHHS, >KEIEe3HOJOPOKHBIC
CTaHIMH, YCTPOHCTBA DIICKTPOCHAOKCHHUS, CETH CBS3H, CHCTEMBI
CUTHAIIM3alMY, [EHTPAIN3ali W OJOKHPOBKH, HHMOPMAIMOHHBIE
KOMTIUIEKCHI U CHCTEMY YIIPABIICHHS TBHKEHHEM U HHBIC 00€CIICYMBAIOIINE
(GYHKIIMOHUPOBAHHE JTOTO KOMIUIEKCA 3[aHUs, CTPOCHUSI, COOPYKEHHS,
yCTpoOHcTBa U 000pYIOBaHHE;

b) «MmexayHapoaHas JKEJIE3HOIOPOKHAS TIEPEBO3KA» -
JKEJIC3HOJIOPOXKHASI TIEPEBO3Ka TACCAKUPOB, Oaraxka M ToBapoOaraxa,
OCYIIECTBIsIeMast MEXKTy IByMs 1 O0JIee Kelle3HOIOPOKHBIMU CTAHITUSAMH,
pAaCIONIOKEHHBIME Ha TEPPUTOPUU PA3NIMUHBIX TOCYHApCTB, a TaKXKe
MEepPEeBO3Ka MEXIY CTAHLUAMH OJHOTO TOCYAApCTBA UEpe3 TEPPUTOPHUIO

Ipyrux (Apyroro) rocyaapcTa(a);

C) «maccaxup» - (pU3MYEecKoe JHUIO, COBEPLIAIONIEE IOE3AKY B
rmoe3zie ¢ JIeHCTBUTEIBHBIM MPOE3THBIM JOKYMEHTOM (Omierom) imbo
HMMEIOIIee IPOE3THON JOKYMEHT (OMIIeT) M HAXOMSAIISECs TIPU TIOCAIKE WITH
BBICAJIKC HA TEPPUTOPHH >KEIEC3HOJOPOKHOI'O BOK3ajla, B TOM YHCIE Ha



naccaxcnpcxoﬁ HJ'IaT(bOpMC, HCMOCPCACTBCHHO IICPEA MOC3OKOM WU
HCIMMOCPCACTBCHHO MOCJIC HEC,

d) «otmpaBuTenB» - QUINYECKOC WIH IOPUIANYECKOE JIHIIO,
npeabsBUBIIEE Oaraxk, ToBapoOara)k K TIEpEeBO3KE M yKa3aHHOE B
MEPEeBO30YHOM  JOKYMEHTE B  KayecTBe OTHpaBUTeNs  Oaraxa,
ToBapoOaraxa;

e) (MEPEBO3YUK» - OPUANYECKOEC JIMIO, OCYIICCTBIAIOIICC
ACATCIIBHOCTE II0 MCPEBO3KE ITAaCCaAKHPOB, Oaraka u TOBap06ara>Ka nu
3aK/IFOYUBIICC C MACCAKUPOM HIJIM OTIIPABUTCIIEM HNOTOBOP MNEPEBO3KHU, B
COOTBETCTBHMU C KOTOPBIM 00513aJ10Ch JOCTaBUTh ITaCCaXupa, Oarax
naccaxupa u TOBapo6ara>1< oT )K6H63HOZ[OPO)KHOI71 CTaHIIUMU ITyHKTa
OTIIpaBJICHUA 10O )KCJ'ICBHOZ[OpO)KHOﬁ CTaHIIMU IMYHKTA HA3HAYCHUS;

f)  «OKeIe3HOMOPOKHBIN IMyHKT MPOITYCKa) - TEPPUTOPHS B TIpeiesiax
JKEJIE3HOJIOPOKHOM  CTaHIIMK, HAXOMASAIIAsics Ha JIMHUWM TPaHMIIBl WIU
BONM3M OT HeEe, a TakXKe WHOW CIEeNHAIBLHO BBIICICHHBIA YYaCTOK
MECTHOCTH C COOTBETCTBYIOIIEH WHPPACTPYKTYpOl, Ha KOTOPOM
MPOU3BOIATCS TOCYJAPCTBEHHBIH KOHTPOJIb, OJKCIUIyaTallUOHHBIE U
AIMUHUCTPATUBHBIC  TPOIEAYPHI, HEOOXOMWMBIC  IJII  TPOITyCKa
Maccakxupos, Oaraxa, TopapoOaraxa Io *eJIie3HOH Jopore 4epe3 rpaHuily;

g) «pydHas KJIaJp» - BEIIH IMacCaXHupa, MepeBO3UMBIE TTACCAKUPOM
B BaroHe, CTOMMOCTBH MTEPEBO3KH KOTOPHIX BKIIFOYEHA B CTOUMOCTD ITPOE3/1a,
¥ HE TpEeBBINIAIOIIME 0 Becy M TadapuTaM YCTaHOBJIEHHBIE HOPMBEI,
COXPAHHOCTH KOTOPBIX 00CCIICUNBACTCS MMACCAKUPOM;

h) «Oarax» - BemwM (MpeaMeThl) MACCAXKUPA, HPUHHUMAEMbIC
MEPEBO3YMKOM IS [IEPEBO3KH B OaraKHOM BaroHe MacCa’KUPCKOro moes3na;

j) «roBapoOaraxk» - MPeaMETHl, MPUHIMAaeMbIe TEePEBO3ZYUKOM OT
(¢u3MYecKoro - WIM  OPUJUYECKOrO  JIMIla B YCTAHOBJICHHOM
3aKoHOJaTeNbCTBOM CTOpPOHBI, HA TEPPUTOPUM KOTOPOH TaKUE MPEIMETHI
MIPUHUMAIOTCS K TIEPEBO3KE, MOPSIKE JUIS TIEPEBO3KU B 0ara)kHOM BaroHe
MACCaXKUPCKOTO ITOE371a;

k) «ympaBnstommii  ©HGPACTPYKTYpOl» - IOPUAMYECKOE JIHIIO,
YIOJIHOMOYEHHOE B COOTBETCTBUM C 3aKOHOAATENHCTBOM (CTOPOHBI
OKa3bIBaTh IOPUANYECKUM W/WIM (U3MYECKUM JIMLIAM YCIYTH II0
HCTIOJIb30BAHUIO MH(PACTPYKTYPHI Ha TEPPUTOPHH Takoi CTOPOHBI;

1) «cmyxeOHBIH mMepcoHa» - COMPOBOXKJIAIOIIAS TOE37 TpyIma
PabOTHHUKOB TMEPEBO3YMKA, JIMOO MHBIX OPraHU3allUii, OCYIECTBIISOIINX
00CITyXKMBaHUE MACCAXUPOB B IIYTH CJICAOBAHUS;

m) «ToCyIapCTBEHHBIN KOHTPOJIb - JIeSITeTbHOCTD
YIIOJIHOMOYEHHBIX OpPTraHOB BIACTH M JOJDKHOCTHBIX JHIl CTOpOH,
OCYyLIECTBIsieMasi  [PH  TIEPECEYCHUH  MACCaXHpamH,  Oaraxom,
TOBapoOaraykoM TpaHWAIl TIPA  OCYIIECTBICHHH  MEXTYHApPOTHBIX
MACCaKUPCKUX TIEPEBO30K JKEJIe3HOIOPOKHBIM TPaHCIIOPTOM,
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HallpaBJICHHAsE Ha [PEAYNPEKICHUE, BBIABICHHE U  IIPECEUYCHUE
HapyuieHuil 3akoHonarenscTBa CTOPOHBI, BKIIIOYAOIIAS IOTPaHUYHBIH,
TaMOXCHHBIH, BETEPUHAPHBIH, CaHNUTapPHO-KAPAHTUHHBIM,
¢uToCcaHUTapHBIA KOHTPOJIb U MHBIC YCTAHOBICHHBIC 3aKOHOIATEIbCTBOM
cooTBeTcTBYOMEN CTOPOHBI BUABI TOCYJApPCTBEHHOIO KOHTPOJIS.

Crarbs 2

Hacrosmas KOHBCHLII/DI PCINIaMCHTUPYCT CJICAYHOIIUC BOIPOCHL
MCIKAYHAPOAHBIX JKCJIC3HOAOPOKHBIX ITEPEBO30K:

a) opraHuzanus corpynHudectBa CTOPOH M KOOPAHMHAIUS PaOOTHI
OpPraHOB TOCYJIAapPCTBEHHOTO KOHTPOJIS 1O OOJIETYEHHUIO  YCIOBHH
repecedeHns rpaHull,

b) onpeneneHue KOMILIEKCa MeEp MO COINIACOBAHHWIO YCIOBHM
MPOBE/ICHHS TOCYIAPCTBEHHOTO KOHTPOJIS, B TOM YHCIIE TI0 TapMOHU3AIINN
TpeOOBaHMH K  OQOPMIICHUIO JIOKYMEHTOB, HCIIOJIB3YEMBIX  IPH
MPOBEJICHUN TOCYIapCTBEHHOTO KOHTPOJS, W IPOBOAUMBIX IPOLEAYP
rOCYJapCTBEHHOTO KOHTPOJISL;

Cc) TmoBbIIICHHE J(PGEKTHBHOCTH  PabOTHl  JKEJIC3HOIOPOXKHBIX
NyHKTOB ~ TPONMYCKa W COKpalleHHE  BPEMEHH  NPOBEJCHUS
rOCY/IapCTBEHHOTO KOHTPOJISI HA TPaHMIIAX;

d) opra#umzanUsi CKOOpAMHUPOBAHHOW PabOTHI TMpeNCcCTaBUTENCH
MOTPAHUYHBIX, TAMOXXCHHBIX, HHBIX TOCYIapPCTBEHHBIX OPTaHOB, KOTOPHIE
MPOBOJISAT TOCYIAPCTBEHHBIN KOHTPOJIb HA IPAHUIIAX, H 3aHHTEPECOBAHHBIX
HEPEBO3UNKOB.

Crarpsa 3

1. CropoHBI MOTYT 3aKJiIO4aThb [BYCTOPOHHUE COTJIAIICHHS IS
TOCTIDKEHHS Tiellel HacTosmeld KoHBeHIn u oTpaboTKU MPaKTHUECKUX
MEXaHHU3MOB €€ IIPUMCHCHUH.

2. YenoBus ABYCTOPOHHUX CcomIalIeHun MOT'YyT HAOIIOJIHATH /U
Pa3bACHATL  MOJIOXKCHUA HaCTOHH.IefI KOHBeHLII/II/I nu HC MOTyT
IIPOTUBOPCYUTH €€ MMOJOKCHUAM.

3. Tlonoxenus Hactosmed KoHBEHIINN HE MPEMATCTBYIOT IPUMEHEHHUIO
OONBIINX JILIOT, KOTOpble CTOPOHBI MPEAOCTABISIOT HIIM TIOKEIAIOT
MPEIOCTaBUTh JHO0 Ha OCHOBAHWW OJHOCTOPOHHUX ITOJIOKEHHIA, JTHOO B
COOTBETCTBUHM C JIBYCTOPOHHUMHU WJIM MHOTOCTOPOHHUMH COTJIAIICHUSIMU,
IpU YCIOBUM, YTO TAaKHUE JIBIOTbl HE MPEMSITCTBYIOT NPUMEHEHUIO
MOJIOKEHUH HacTosel KonBeHmu.

4. Hacrosimas KoHBeHIMS HE 3arparuBaeT IpaBa U 00S3aTeIbCTBA
CropoH, BBITEKAOIIWE W3 JIPYTHX MEXIYHAPOTHBIX JTOTOBOPOB,
YYaCTHHKAMHU KOTOPBIX SIBILIIOTCS CTOPOHBI, WM W3 WX WICHCTBA B
PETHOHATLHBIX OPTaHU3AIUIX YIKOHOMHYECKOH MHTETPaIHH.



Crarba 4

1.  CTOpOHBI COTPYOHHYAIOT B IEJAX 0OeCIeUeHUs] HanOoJee IMOTHOTO
enuHooOpasusi TpeboBaHWH K OQOPMIICHHIO JOKYMEHTOB /WU
NPOBOJMMBIX TIPOLEAYP BO BCEeX cdepax, CBSI3aHHBIX C IEpeceUCHHEM
TPaHUIl B XOJI€ MEKTYHAPOIHBIX KEJIEe3HOTOPOKHBIX IEPEBO30K.

2. CropoHbl  mWpWJAralOT BCE€ YCHWIHA IO  HCIOJIH30BAHMIO
MEXIYHApOAHBIX CTAHAAPTOB, HOBBIX TEXHOJOTMH W HaWIydlIel
MPAKTUKH IS YAY4IIeHHUs paOOThI ’KeJIe3HOIOPOKHBIX ITYHKTOB IIPOITYCKa
1 o0ierdyeHus NpPOBOIUMBIX IPOLEAYP BO BCEX OOJIACTAX, CBSI3aHHBIX C
MepeceyeHeM TPaHULl B XOAE MEKAYHAPOIHBIX IKEJIE3HOJOPOKHBIX
HEPEBO30K.

3. CropoHBI BBIP@XKAIOT TOTOBHOCTh K OOMEHY IIPaKTH4YECKUMHU
JOCTH)KEHUAMHU o MOBBILIECHUIO a¢dexTuBHOCTH paboTs
JKEJIe3HOJIOPOKHBIX ITYHKTOB TpPONyCKa M COKpAIIEHUI0 BpPEMEHH
MIPOBECHNUS TOCYIaPCTBEHHOTO KOHTPOJISL.

Crarba 5
TlocymapcTBeHHBIN KOHTPOJIb TPOBOAUTCS B CICTYIOIINX MECTaX:

a) B MOe3[Ie BO BpeMs CTOSHKM Ha MOTPAHWYHOHN (MepeaTodHOM)
CTaHIINU;

b) B Kene3HOAOPOKHOM TYHKTE MpOmycka (ITyHKTax MPOIYyCcKa)
Croponsi;

C) B TO€34€ BO BpEeMA IABUXXCHHUA MCEXKAY KCEIC3HOAOPOXKHBIMU
IMYHKTaM#1 OPOITyCKa WJIN MEXKAY CTAaHLIUAMU CTOpOH;

d) uacTH4HO Ha KeJIE3HOJOPOKHOM ITYHKTE ITPOIYCKa, YACTHYHO BO
BpeMsl cIIeI0OBaHMsI ITOe3/a.

Cratpd 6

1. Opragsl TOCYmapcTBEHHOTO KOHTpOsi CTOPOH OCYIIECTBISIOT
COTVIaCOBaHHBIE JIEHCTBUS IO KOHTPOJIO TOKYMEHTOB MAacCaKUPOB M WX
py4YHO# KiTamn, Oaraxa, a Takke ToBapodaraxa.

2. Mecto (MecTa) MpOBENEHHUS TOCYJapCTBEHHOTO KOHTPOJIA, €ro
cnoco0,  BHJI, TOPSAAOK, HOPMAaruBbl  BpPEMEHH  NPOBEACHUS
rOCYJapCTBEHHOTO KOHTDOJSl, AaHHBIE O MaccaXupax, MOJIeKaIINe
mepegade B OPraHbl TOCYIAPCTBEHHOTO KOHTPOJS, OIPEIEISIOTCS
3aKOHOAATCJIbCTBOM CTOpOH U  OTACIBHBIMU JIBYCTOPOHHUMU HJIHU
MHOT'OCTOPOHHUMMU COITAIICHUSAMU.

3. CropoHBl OTHENbHBIMH JIBYCTOPOHHHMH WJIH MHOTOCTOPOHHHMH
COTVIAIIEHUSIMHU MOTYT JJOTOBOPUTHCS O 6€30CTAaHOBOYHOM MPOCIIETIOBAHUH
MAaCCaXUPCKOTO  TMoe3[a TMpHU  MEKIYHAPOIAHBIX  IKEJIE3HOTOPOKHBIX
MIePEBO3KaX Yepe3 JKeIe3HOAOPOKHBIE ITYHKTHI IIPOITyCcKa, B TOM YHCIIE TPU
CIIEZIOBAHUM TAaKOTO IAaCCAKUPCKOTO II0€31a C TEPPUTOPUM U  Ha
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TeppuTOopHI0 ofAHOM CTOPOHBI TPAH3UTOM dYepe3 TEPPUTOPHIO APYroi
Cropons! wim Apyrux CTOPOH, C YIETOM BO3MOXXHOCTH 3 (HEKTHBHOTO U
JIOCTAaTOYHOTO TOCYAApCTBEHHOTO KOHTPOJS IMACCAXKHPOB, Oaraxa,
ToBapoOaraxa.

4. Koutposp 3a cOOMIONEHHEM 3alpeTa Ha OCYIIECTBICHHE BBICAJIKU
(mocangkm) maccaXwpoB, a TakkKe BHITPY3KH (TOrpy3kd) Oaraxa
(ToBapoOaraska) B IyTH CJENOBAaHUS MACCAKHUPCKOTO TOE3[a IPH €ro
0€30CTaHOBOYHOM IIPOCIICAOBAHUN Yepe3 JKeNC3HOMAOPOKHBIC ITYHKTHI
MIPOITyCKa W/MITM TPAH3UTHOM IIPOCIIEIOBAHUN Yepe3 TEPPUTOPHIO JIPYTOH
Cropons! uinu apyrux CTOPOH SBIIIETCS 003aHHOCTHIO TIEPEBO3UNKA.

Crarba 7

1. TIlpu npoBegeHMHM  TOCYIApPCTBEHHOTO  KOHTpoist  CTOpOHBI
NPUHUMAIOT MEpbl 110 HEAONYILIECHHIO HapyLIeHHs Ipadura ABHKCHUS
M0€3/I0B.

2. VYmpasmsrompie — uH(pactpykrypoir  CTOpOH  CBOEBpPEMEHHO
oOMeHuBaroTCs MHMOpPMALMe O PacMCaHUU JBHKEHHS MAacCaKUPCKUX
MOE3/I0B M €ro M3MEHEHHSX, CXeMaX COCTaBOB MACCAXKUPCKUX ITOE3J10B,
OCYIIECTBILIFOLINX MEKIYHAPOIHBIE JKEIE3HOIOPOXKHBIE IEPEBO3KH, a
TaKke 00 OTMEHE M/WIM Ha3HAUCHUU TAKUX IOE310B JUIS MOCIEAYIOIIETO
YBEZIOMJICHHS OPTaHOB TOCYIapPCTBEHHOTO KOHTPOJS B COOTBETCTBHU C
3aKOHOAATCJIbCTBOM CTOpOH U OTACJIBHBIMU JIBYCTOPOHHUMU HJIHU
MHOTOCTOPOHHUMMU COIIAILICHUAMMU.

Crarba 8

CTopoHBI CTpeMSITCS K YIOPOIICHHIO MPOLEayp MO OOMeHy
JOKYMEHTaMH W CBEACHHSAMH MyT€M  HUCIOJb30BAHUSA  CUCTEM
3NIEKTPOHHOTO OOMEHa JaHHBIMHM TPHU OPraHM3AlMU M OCYIIECTBICHUH
MEXXIYHApOAHBIX >KEJIC3HOAOPOXKHBIX IIEPEBO30K B 00BbEME CBEACHUH,
IIPEAYCMOTPEHHOM 3aKOHOIATebcTBOM CTOPOH M JBYCTOPOHHMMH WM
MHOTOCTOPOHHHAMH COTJIAIICHUSIMH.

I'naBa 2
Ilepeceuenne rpaHuIl JOJIKHOCTHBIMH JTUIIAMH OPTraHOB
roCyIapCTBEHHOI0 KOHTPOJISI M CJIy:KeOHBIM MePCOHAJIOM NP
MEKTYHAPOIHBIX 7KeJIe3HOMOPOKHBIX MePeBo3KaX

Crarpa 9

JIOIDKHOCTHBIE ~ JIMIIa  OPraHOB — TOCYJApCTBEHHOTO — KOHTPOJIS
OCBOOOXKIAIOTCS OT cOoOMoAeHNs (POPMATFHOCTEN TTepEeCedeHus TPAHUIIBI
OpU  MEXKIYHApPOIHBIX IKEIC3HOJAOPOKHBIX IEPEeBO3KaX B  paMKax
NPOBE/ICHHST TOCYIAapCTBEHHOTO KOHTPOJS MO JOKYMEHTaM, KOTOpBIE
onpeneinstorcs CTOpoHaMH.



Crarba 10

1. CtopoHBI cTpeMsATCs K O0JETYEHHIO IPOIIeIypPhI BBIA4H BU3, a TAKKE
npoueayp nepecedenust rpanun CTopoH pabOTHUKaMK MOE3IHBIX Opura,
CIIY’)KEOHBIM  TEpPCOHAJIOM ©  PaOOTHUKAMHU  IOTPAHUYHBIX  (WIJIH
nepenaroyHsx) craHnuii CTOPOH, yYacTBYIOUIMMH B OpraHU3alud |
OCYIIECTBICHUH MEKIYHAPOIHBIX JKEJIE3HOJOPOKHBIX MEPEBO30K, B
COOTBETCTBUM C TIOJIOKUTEINBHBIM OIBITOM B JaHHOH o00JIacTu B
OTHOIIICHUH BCEX 3asIBUTEIEH.

2. Ilopsmok mepecedeHMs! TPaHUL] JIMLAMHU, YIOMSHYTBIMH B IEPBOM
naparpade HacTosLIel CTaThbW, BKIIOYAs CIy)KeOHbIE JIOKYMEHTBI,
MOATBEPKAAIONINE UX CTaTyc, ONpPEAEsieTCss Ha OCHOBE JBYCTOPOHHHX
COITIAILICHU.

I'maBa 3
Opranuszanusi rocyiapcTBeHHOI0 KOHTPOJIA

Cratba 11

JU1 ynopsi104€HHOTO U YCKOPEHHOTO IIPOBEIEHHS TOCYAAPCTBEHHOTO
KOHTpOJst CTOPOHBI CTPEMSITCS COOMIONATh CIEAYIONMe MHUHUMAalbHbIE
TpeOOBaHMS K IKEJEC3HOAOPOKHBIM ITYHKTaM IPOIYCKa, OTKPBITBIM IS
MEXKIYHAPOHBIX KEJIE€3HOAOPOKHBIX IIEPEBO30K:

a) Hanmu4ue 37aHui (TIOMEIIeHu), COOpYKEeHUH, 000PYIOBaHUS H
TEXHUYECKUX CPEJCTB, TO3BOISIONINX HA JKEE3HOJAOPOXKHBIX MYHKTaX
MPOIyCKa TPOBOAUTH COOTBETCTBYIOIIUI €XKETHCBHBIH KPYIJIOCYTOUHBIH
rOCYIapCTBEHHBIN KOHTPOJb;

b) TexHMueckoe  oOecleueHHE  KEIe3HOJOPOKHBIX  ITYHKTOB
MIPOITyCKa W TIPWJICTAIONIMX K HUM YYacTKOB JIOJDKHO CIIOCOOCTBOBATH
MIPOBENICHUIO TOCYAAPCTBEHHOTO KOHTpOJISI 0€3 HapymieHus rpaduka
JIBIYKCHUS TIACCAKUPCKUX TTOE3/I0B;

C) Hajauuue o0OpYHOBaHMSA, YCTPOHCTB, MHOOPMALIMOHHBIX CHCTEM
W CPEICTB CBSI3W, IIO3BOJISIIOIIMX OOMEHHUBATHCS MPEABAPHTEIBHON
uHpOpMaIMEeH, B TOM YHCIE O TIOAXOJC NAaCCAKUPCKHUX IO0E3I0B K
YKEJIe3HO/IOPOKHBIM ITYHKTaM MpOITYCKa;

d) Hanuume  HA  JKENE3HOAOPOXKHBIX ~ IYHKTax  IPOITycKa
HEO0XO0OMMOTO KOJIMYeCTBa KBaJIM(UIIUPOBAHHOTO HepcoHana
MEPEBO3YMKOB, YMPABISIOMMX WHPPACTPYKTYPOH, MOMKHOCTHBIX JIHIL
OPraHoOB TOCYAapPCTBEHHOI'O KOHTPOJIS ¢ y4ETOM 00beMa EPEBO30K;

€) TpOBO3HAS W TPOMYCKHAS CIMOCOOHOCTH JKEIC3HOMOPOKHBIX
IYHKTOB MPOITYCKa J0JIKHA YAOBICTBOPSITH 00BbEMaM MIEPEBO30K;

f) JKele3HONOPOKHBIE  TMYHKTBI  HPOMYCKa  JIOJDKHBI  OBITH
000pYIOBaHbI TEXHUYECKHMH CPEICTBAMH, CHCTEMaMH HH(OPMALUOHHON
TEXHOJOTMM MW CBSI3M JAJsl o0ecredeHus BO3MOXKHOCTH MOJIy4aTb H
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NPUMEHSATh JaHHBIE O TEXHUYECKOM OCMOTPE U IMPOBEpPKE MOABMKHOTO
coCTaBa, KOTOPBIE TIPOBOATCS OpraHaMH TOCYAapCTBEHHOTO KOHTPOJIS U
MIePEBO3YMKAMH B TIpeAeNiaXx CBOMX KOMIIETCHIIMM, N0 TIPUOBITHS
MTOJIBMYKHOTO COCTaBa B TAKKE ITYHKTHI ITPOITycKa, eciii CTOPOHBI HE BBOJIST
B JICMICTBYE aJIETepPHATHBHBIE MEPBI, BHITTOTHSIONINE 3TH (DyHKIIHH.

I'naBa 4
IIpoBenenne rocyrapcTBeHHOT0 KOHTPOJISI

Crarba 12

1. Hudopmarms o maccaxkupax, 6araxe, ToBapodaraxke, mepeceKarommx
rpaHuIly, 3a0JaroBpeMeHHO (B COOTBETCTBHM C TEXHOJOTHYECKUMH
OCOOCHHOCTSIMH) TIEpPEIaeTCs MEPEBO3UMKOM B OpTaHbl TOCYIapCTBEHHOTO
KOHTpOJIsl (B TOM 4HCIie B AIeKTpoHHOM Buje). [Ipu maHHOW mepenaye
JOJDKHBI TIPUHUMATBhCST B pacu€T OrpaHUYCHUs, COJEpIKaIIuecs B
MOJIOKEHHSX 3aKoHonarenbcTBa CTOpoHsI, nepeaatoniell nadopmanmto. B
cllyyae eciu repefaBaeMas HH(GOpPMALUSl COACPKUT OXPaHSIEMYIO
3aKoHO/aTeNTbCTBOM CTOPOHBI TalfHy (TOCYIapCTBEHHYIO, KOMMEPUYECKYIO,
0OaHKOBCKYIO W/HJTH MHYIO), paOOTHHUKH ITOE3IHBIX OpHTrald, JOHKHOCTHEIE
JUIa OPTaHOB TOCYJAApCTBEHHOTO KOHTPOJNS W CIY)KeOHBIH IepcoHa,
MPUHAMAIOT Ha ce0s o00s3are’bCcTBa [0 HEPa3IAICHUIO TaKOW
nHpOpMAlMA TPEThbUM JHUIlaM Oe3 MHChMEHHOTO COIJIacHs JUIIa,
SIBIISIFOILIETOCS BIIAJIENIbIEM HITH 00JIaJafolero MpaBaMHy 110 MOJIb30BaHHIO
U pacropshKEHUI0 Takol HH(OpMaLUei.

2. Opranbl rocymapcTBeHHOro KoHTpoiisi CTOpOH OOMEHHUBAKOTCS
nHpopManmer Mexay co0OW B IENsIX IOBBIIICHUS 3()PEKTUBHOCTH
MPOBEJICHUSI TOCYAPCTBEHHOTO KOHTPOJIS U 3a0JIarOBPEMEHHOTO BBIOOpA
(hopm ero mpoBeneHusl.

Crarpa 13

1. TocymapcTBeHHBIH KOHTPOJb MOXET MPOBOIUTHCS COBMECTHO
opraHamMu TOCYIapCTBEHHOTO KOHTPOJs CTOpOH B COOTBETCTBUU C
JIBYCTOPOHHUMU corameHusiMu CTOPOH.

2. CoBMEeCTHBIH TOCYIapCTBEHHBIM KOHTPOJIb MOXET MPOBOJUTHCS KaK
Ha TeppuUTOpuHr 0HON CTOPOHBI, TaK U B MOE3/Ie BO BpEeMsl CIIEJIOBAaHUS B
COOTBETCTBHUH C MOJIOKEHHUSIMHU HacTosnern KonpeHmu.

3.  CTOpOoHBI JOKHBI COIJIACOBBIBATH MECTO (MecTa) U MOPSAIOK
MIPOBENICHUS  COBMECTHOTO  TOCYIAapCTBEHHOTO  KOHTPOJS  IyTeM
3aKJTIOYCHUS  OTAETBHBIX ~ JIBYCTOPOHHUX  WJIM  MHOTOCTOPOHHHX
COTTAIIICHUH.

Cratba 14

1. BHe 3aBUCMMOCTM OT MeECTa TPOBEICHHUS TOCYIapCTBEHHOTO
KOHTPOJISI, TIepedYeHb KOTOPHIX yKa3aH B CTAaThe 5, €Ciu 3TO He TpelyeT
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WCIOJIb30BAHUS CTAIIMOHAPHO MPUMEHSIEMbIX (hOpM U MeTOI0B U CTOPOHBI
HE OMpPEeNMIn OCOOCHHOCTH MPOBEACHUS TOCYIAPCTBEHHOTO KOHTPOJIS
JIBYCTOPOHHUM COTJIAIICHUEM, TOCYIapCTBCHHBIA KOHTPOJIb MPOBOIUTCS
HEIMOCPEICTBEHHO B BaroHax Moesza.

2. IlepeBo3uMK NPUHHMMACT MeEpbl ISl OOCCIEUCHUS] HaXOXKICHHUS
rnaccaxupa Ha MeCTe, 3aHUMAaeMOM B COOTBETCTBHM C IPOE3AHBIM
JOKYMEHTOM (OMJIETOM), O OKOHYAHHMsS IMPOBEIEHHS TOCYIApCTBEHHOTO
KOHTPOJIL.

3. B caywyasx HEOOXOAMMOCTH  WCIIOJNB30BaHHUS  CTAallMOHAPHO
MpUMEHsSEeMBIX (OpPM H  METOJOB TOCYIAapCTBEHHOTO  KOHTPOII,
YCTaHOBJIEHHBIX 3aKOHOAATEIHCTBOM CTOPOHBI, TAKOW KOHTPOJIb JOKEH
MIPOBOJUTHCSI B CIEIHMATbHO OTBEJCHHBIX U OOOPYIOBaHHBIX JIJISI ATOTO
MTOMEIICHUSX Ha KEJIE3HOIOPOKHBIX IMMYHKTAX MPOITYCKa.

4. B memax obecrmeueHUsT 0€30MACHOCTH TaccakupoB IlepeBo3dumk
IIPpUHUMACT BCC BO3MOXXHBIC MEPbI 10 HEOOIMYIICHWIO
HECaHKIIMOHHPOBAHHOTO BMEIIATEIbCTBA B KOHCTPYKIMIO BaroHa. B
cllydae, eClii TaKoe BMEIIATEIbCTBO OOHAPYKEHO, CIYKEOHBIN mepcoHa
[lepeBo3urka mpepocTaRiseT WHGOPMAIMIO JIOJKHOCTHBIM  JIUIIAM
OPraHoOB TOCYIapPCTBEHHOTO KOHTPOJIsi CTOPOHBI, TI0 TEPPUTOPUU KOTOPOI
CIIe/1yeT MOEe3/I.

Crartba 15

1. TocymapcTBeHHBII KOHTPOJIb B IMACCAXUPCKOM TIOE3I€ BO BpeMs
CJIEIOBAHUSI MEXKIY JKEJIC3HOMOPOKHBIMU IMYHKTaMH Mpoiycka CTOpoH
MPOBOAUTCSI B COOTBETCTBUM C OTACJIBHBIMU JBYCTOPOHHUMHU WIIU
MHOT'OCTOPOHHUMMU COIVIAIICHUSIMU TaKuX CTOPOH.

2.  Ilpu OTCYTCTBHH OTACIBHHOTO COIVIAIICHUS O TMOCIEAOBATEIHHOCTH
MPpOBCACHUA BHUAOB TOCYAAPCTBECHHOI'O KOHTPOJA B COOTBETCTBHUU C
NMyHKTOM 1 Hacrosimed crarbu Ha TeppuTopun ofHOM CTOPOHBI
MIPUMEHSIETCS CIIeAYIONIas MOCIe0BaTeIbHOCTS!

a) TaMO)XeHHBIH W WHBIE BUIBI KOHTPOJA, TPOBOIMMBIE OpraHAMH
rOCyIapCTBEHHOTO KOHTPOst CTOPOHBI BBIE3/A;

b) TorpaHu4HbIN KOHTPOJIb, MIPOBOANMBIN opraHamu
roCyJapcTBEHHOTr0 KOHTpoJisi CTOPOHBI BbIE3/1;

C) TOTPaHUYHBIN KOHTpOJIb, MIPOBOAUMBIN OpraHamu
roCyJapCTBEHHOIr0 KOHTpoJisi CTOPOHBI BbE3/1a;

d) TaMOYKCHHBIM M MHBIC BHUbI KOHTPOJIs1, TPOBOAUMBIC OpraHaMu
TrOCyAapCTBECHHOI'O KOHTPOJIA CTOpOHBI BbE34a.

3.  JIByCTOPOHHMMH COTJIAIICHUSIMH MOXKET OTpPEACIAThCS  HHAS
MTOCJIEIOBATEIbHOCTh MPOBENCHUS TOCYIAPCTBEHHOTO KOHTPOJS, B TOM
YHUCIe, MIPEAYCMaTPUBATHCS BO3MOXKHOCTH HAXOKICHUS TOJIKHOCTHBIX JIMII



OpPraHOB TOCYNAapCTBEHHOIO KOHTPOJs OfHOW CTOpOHBI Ha TEPPUTOPHUH
npyroit CTOpOHBI.

4. JIoMKHOCTHBIE JIMIIa OPTaHOB rOCYIapCTBEHHOTO KOHTPOIsi CTOPOHBI
BbE3[la MPOBOIAT TOCYJAPCTBEHHBIA KOHTPOJb TOJBKO B TEX YaCTIX
1oe3na, B KOTOPBIX TOCYJApCTBEHHBIM KOHTPOJb YK€ MPOBEACH
OOJDKHOCTHBIMU JIMIIaMU OPraHOB TOCYJapCTBEHHOTO KOHTPOJIA CTOpOHBI
BbIE3/1A.

Cratba 16

1. CropoHsl 00ecreunBaoT BBIIIOJIHEHUE YCTaHOBJIEHHBIX
JBYCTOPOHHUMH COITIAIIEHUSIMM HOPMAaTHBOB BPEMEHU HA BBIIOJIHEHHE
TEXHOJIOTUYECKHUX OIepaluil Mo NpuéMy M Iepefadye INacCaXupCKux
[IOE310B  HA IKEIE3HOJOPOXKHBIX ITYHKTaxX IpOIYCKa, IPOBEJICHHUE
FOCYNapCTBEHHOIO KOHTPOJIS, U HAa IOCTOSSHHOM OCHOBE CTPEMSTCS K
COKPAILIEHUIO HOPMATHBOB BPEMEHHU IIyT€M ONTHUMU3ALMH COBEPLIAEMBIX
omnepauuii, BHEIAPEHUS COBPEMEHHBIX TEXHOJOTMHA M HX IOCTOSHHOU
MOJIEpHU3ALUN.

2. Croponsl OCYIIECTBIISIOT perucTpanuo 3ajIep>KaHHBIX
MacCaXXUPCKUX IIOC3A0B WM BAarOHOB Ha XCJIC3HOAOPOXHBIX ITYHKTax
MPOIyCcKa W TEpPeJarT YKa3aHHYH HH(OpMAIMI0 3aWHTEPECOBAHHBIM
CropoHaM, KOTOpBIE MTPOBOISAT MOCIIEAYIOIHIA aHATIN3 U TTPEIararoT MephI
IO COKPAIIEHHUIO IMTPOCTOSL.

Crartba 17

1. CropoHbl Ha OCHOBE OTHCIbHBIX COIVIAIICHUM OMpenessioT
JKEIIe3HOIOPOXKHBIE TTYHKTHI TPOITYCKa, HAXOSAIIHECs BOIU3H OT TPAHUIIBI
nn6o BHYTpU omHON u3 CTOPOH, HA TEPPUTOPUU KOTOPBHIX MPOBOIAUTCS
rOCY/IapCTBCHHBIM KOHTPOJb B COOTBETCTBHM C IMYHKTOM b) crarbu 5
Hacrosiiel KonpeHmuu.

2. Bo Bcex ciaydasx ONpeAeleHHs TaKHX KEJIE3HOJOPOKHBIX ITYHKTOB
MPOIycKa B OTAEIBHBIX COMIAIIEHUSAX YKa3bIBAE€TCS 30HA, B KOTOPOIi
JOJPKHOCTHBIE JIMIIa OPTaHOB FOCYAAPCTBEHHOTO KOHTPOIst CTOPOH UMEIOT
MIPaBO JOCMATPHUBATh IACCAXUPOB, Mepecekaronux rpaHuiy CTOpoH B
M000M HalpaBJiIeHNH, UX PYYHYIO KJaJlb, Oarax, a Takke ToBapoOarax.

3. K 30He, B KOTOPOW AOKHOCTHBIE JIMIA OPTaHOB TOCYIapPCTBEHHOTO
KkoHTpoJisi CTOPOH MMEIOT NPaBO JOCMAaTPHUBATh MACCAKUPOB, OOBIYHO
OTHOCSTCSI:

a) B3JaHWA, COOPYXEHHS ©  IUIAaTQOPMBI, OTHOCHMBIE K
JKEJIE3HOJJOPOKHOMY ITYHKTY ITPOITYCKa;

b) maccaxupckue noesza.



Crarba 18

CTOpOHBI CTPEMSTCSI OPTaHM30BATh MPOBEICHNUE TOCYNaPCTBEHHOTO
KOHTPOJISI B IyTHU CIEAOBAHMSI MACCAXKUPCKOTO MOE3/1a B COOTBETCTBUU C
IyHKTOM C) cTarbu 5 Hacrtosieli KoHBEeHIIMH, 0COOEHHO B CIEIYFOIINX
CITydasx:

a) Korja MPOAOJDKUTENFHOCTh 0€30CTAHOBOYHOTO IPOCIIETOBAHHS
TaKOTO MOEe3/1a JI0 U MOCIIE )KEJIE3HOJOPOKHOTO ITyHKTA MPOITYCKa KaXI0H
corpenenbHO CTOPOHBI J0CTAaTOYHA JUIS TIPOBENIEHHS TOCYIapPCTBEHHOTO
KOHTPOJIS;

b) mpu OCYILECTBICHUU MEXTyHapOAHOMN MEePEBO3KH
MACCaXUPCKUMH TMOE3AaMU C CHUCTEMaMH aBTOMATHYECKOTO H3MEHEHMS
LIVMPUHBI TENEKKH B 3aBUCMOCTH OT HCIIOJIb3yeMOH KoJleH;

C) IIPH UCIIOJIB30BAHUH BBICOKOCKOPOCTHOTO IMOABMXKHOT'O COCTAaBA.

Cratba 19

CTOpOHBI CTpeMATCS OpPraHM30BaTh MPOBEIEHUE TOCYAAPCTBEHHOIO
KOHTPOJISI YaCTHYHO Ha JKEJIe3HOAOPOKHOM ITYHKTE MPOIYCKa, YaCTUYHO B
IyTH CJIEJIOBaHMUS MACCAKUPCKOTO T0€3/1a B COOTBETCTBHH C MyHKTOM d)
ctatbu 5 Hactosnied KoHBeHIMHU B ciydasx, Korna MpoaoJKUTEIbHOCTD
0€30CTaHOBOYHOIO  MPOCIENOBaHUS ~ TOe3da 10 WM TOCIHe
JKEJIe3HOIOPOKHOTO IYyHKTa TMPOITyCKa JOCTaToYHa Ui TPOBEICHHS
rOCYIapCTBEHHOTO KOHTPOJISI HA TEPPUTOPUH TOJIBKO OHOU U3 CTOPOH.

I'maBa 5
SaKJII0YUTEIbHbIC MOJI0KeHU

Crarba 20

CekperapuaroM Hactosmed Konpennmn HazHauaeTcss EBpomeiickast
skoHOMHUYecKast komuccus Opranuzannn O0bequHeHHBIX Haruit.

Cratbsa 21

1. Hacrosimas KoHBeHIMS OTKpbITa JUIsl  MOMAMNUCAHUS  BCEMU
rocynapcTBamu B LEHTPAJIbHBIX YUPEXKICHUSIX Opranm3anuu
OO0benunennbix Hamuit 8 Hero-Mopke.

2.  Hacrosmas KoHBeHIUS MOIICKUT paru(UKainy, MPUHITHIO WIH
OJI0OPEHUIO TIONIMUCABIINMHA €€ TocyaapcTtBamu. Hacrosimass KoHBeHIHS
OTKpBITA JJIsT TPUCOCTUHEHUS I BCEX HE IMOAMMCABIINX €€ TOCYIapCTB.

3. PernoHanmbpHBIE OpPraHM3alUU 3KOHOMHYECKOM WHTETpald MOTYT
CaMOCTOATCIIbHO WJIM BMECTE€ CO BCEMH WJIM HCKOTOPBIMHM H3 CBOHUX
TOCyIapcTB — YYaCTHHKOB TaKk)kKe CTarb CTOPOHAMH KOHBEHIIMH B
COOTBETCTBUU C TIOJIOKEHUAMU TlaparpadoB 1 1 2 HacTosImel CTaThH.

4, B otHomenun BONPOCOB, HaxXOAANIUXCA B MUX KOMIICTCHIIUU,
PEruoHaJIbHBIC OpraHU3alun 9KOHOMHYECKOM HUHTETpaliuid UMCIOT TC KC
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paBa W UCHOJHSIOT T e OOSM3aHHOCTH, KOTOPBIC IIPEANUCAHBI
Hacrosinied KoHBeHlMel ee TrocygapcTBaM — YydacTHHKaM. B Takux
CITyJasX ToCyIapcTBa — YUaCTHUKH OPTaHU3AINH HE MOTYT OCYIIIECTBIISTh
TAaKHUC IMpaBa MHAUBUAYaAJIbHO.

5.  JlokyMeHTBl O paTU(QUKALUH, OPUHATHHM, OHOOPEHHH WU
MIPUCOCANHEHNH CIAIOTCS Ha XpaHeHue [leno3uTapuio.

6. B cBoem mOKyMeHTe O paTH(HUKAIH, MPUHITHH, OJOOPEHUH WIN
npucoeauHeHun aro0as CTOpoHa MOMKET 3asiBUTh, 4TO Ul Hee Jro0ast
MoIpaBka K 1aHHOM KoHBeHIMH BCTymaeT B CHILy JIMIIb HOCJE CIAYd Ha
XpaHEHHE ee JIOKYMEHTa O paTuUKauuy, NPUHATHH, ONOOPEHUM WIN
[IPUCOEINHEHHH.

Crarba 22

1. Hacrosmas KoHBeHIIMS BCTyNaeT B CUITy 110 HCTEYEHHE TPEX MECALIEB
C TOTO JHSI, KOTIJIa IISITh TOCYAApCTB CAAyT Ha XPAHEHUE CBOU JJOKYMEHTHI
0 patuduKanu, TPUHATUH, OAOOPEHNH UM IPUCOCAMHEHUN K HEH.

2. Tlocme TOro Kak TATh TOCYHApCTB CHAayT Ha XpaHEHHE CBOU
JOKYMEHTHI O paTH()HUKAINA, TPUHATHH, OA00PEHUH WU ITPUCOSHHEHUH,
Hacrosmass KOHBEHIMsI BCTyImaeT B CHIY JUISI BCEX ITOCICIYIONTUX
Horosapuparomuxcsi CTOPOH MO UCTEUECHUU TPEX MECALECB CO JHS CIA4u
MMU Ha XpaHEGHUE CBOUX JIOKYMEHTOB O paTH(HKAINW, TPUHSATHH,
YTBEPIKJICHUH WJIHM IPUCOCAMHECHUH.

Cratba 23

1. Kaxnas CtopoHa MOXET NEHOHCHPOBATh HACTOAIyI0 KoHBeHIMIO
nmyTeM O(UIMAIBHOTO YBEJAOMIJICHHSI B MHUCHBMEHHOH (opMe Ha HMSA
Henosutapusi.

2. JleHoHcarus BCTymaeT B CHJIy 4epe3 IIECTh MECSIEB IOCIE aThl
rosrydeHust J{ermo3urapuemM yBeIOMIICHUS O ICHOHCAITUH.

Crarba 24

Ecnu mocne BcTyruieHuss B cuily Hactosiied KoHBeHIMM dYuUCIIO
CropoH OyleT MEHee ST B TSUCHHUE JIBEHA/IIATH MECSIIeB MTOJPSII, TO 10
HCTEUYCHUH YKA3aHHOT'O BBIIIE IBEHAIIATUMECIYHOTO IEPUOAA HACTOSIIAS
KonBennus npekpainaet aeiicTBue.

Crarba 25

1. JIrwoOoii criop mMexay nByms win O0oiee CTOpOHAMU B OTHOIICHUH
TOJIKOBaHUSI WJIM NIPUMEHEHHE HacTosiieii KOHBEHIIMU 10 BO3MOXXHOCTH
pasperaeTcs MyTeM MeperoBOPOB MEXKTy HUMH.

2. JIwoOoit ciop Mexay aByMs wiu Oojee CTOpOHAMH B OTHOIICHHH
TOJIKOBaHUS MJTU TPUMEHEHUS HacTosiel KoHBeHIIMM, KOTOPBIM HE MOKET
OBITh pa3pelieH Croco0amMu, YKa3aHHbIMU B IyHKTE | HACTOSIIEH CTaThH,
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no mpocsde omHoM M3 CTOpPOH HampaBisieTcss B apOUTPaXKHBIN Cy,
COCTABJICHHBIN CIIEAYIONIMM 00pa3oM: KaX/asi CTOPOHA B CIIOpe Ha3HAYaeT
apOuTpa, ¥ OTH apOUTPBI HAZHAYAIOT JIPYToro apOUTpa, KOTOPBIH SBISETCS
npencenareneM. Ecim 1Mo MCTEYEHMH TpeX MeECSIEeB MOCIE MONTy4YeHUs
npock0bl oHa U3 CTOPOH He Ha3HAumMiIa apOMTpa WK eciu apOUTpHI HEe
cMoIIn u30parh mpezcenarens, igodas u3 CTOPOH MOXKET 00paTuThes K
lenepanbHoMy cekperapto Opranuzanuu  OObequHeHHBIX Haruit ¢
npock00ii Ha3HAYNUTH apOUTpa UK NpeAceaaTens apOuTpaKHOTO CyAa.

3. Pemenune apOUTpa)XHOTO CylIa, Ha3HAYEHHOTO B COOTBETCTBHHU C
TIOJIOKCHUAMU ITYHKTa 2 HaCTOHHIeﬁ CTaTbH, ABJIIIOTCA OKOHYATCIbHBIMH
1 00s13aTeTFHBIMHA TSI CTOPOH B CITOpE.

4.  ApOutpaxkHbIi Cyl OIpEIeNsseT CBOM COOCTBEHHBIC TIpaBUia
MIPOLEAYPHI.

5. ApOuWTpaXHBIH Cyl TPHHUMAECT CBOW PEIICHUS OOJIBIIHHCTBOM
TOJIOCOB.

6. JlroOble pasHOIIacHsi, KOTOPBIE MOTYT BO3HHKHYTH MEXIY
CropoHamu B CHOpPE B OTHOIICHUU TOJIKOBAHUS U UCIIOJHEHUS PELICHUS,
MOTYT OBITH Tepedansl J000W w3 Takux CTOPOH HAa PacCMOTPCHHE
apOUTPaXHOTO Cy/a, KOTOPBIA BEIHEC pPEIIeHHeE.

7. Kaxnas CropoHa B CHOpE CaMOCTOSTEIBHO HECET PACXOJBI,
CBSI3aHHBIC C MCIIOJIb30BAHUEM YCIYT HA3HAUYEHHOTO €0 apOHuTpa U CBOUX
Mpe/CTaBUTENe TpH  apOWTPa)kHOM  pa3OMpaTeNbCTBE;  PACXOJbI,
CBSI3aHHBIE C HCIOJB30BAHMEM YCIYT HpeacenaTesns, U APYrue pacxojbl
CTOpOHBI HECYT B PaBHBIX YACTSIX.

Crarpa 26

1. Jliobas CropoHa mnpu TMOANUCAHWW, paTU(UKAINH, TPUHITHH,
omoOpeHun Hactosme KoHBEeHIIMN WM MPUCOCIUHEHUN K HEH BIIpaBe
3asiBUTh, 9YTO OCBOOOXAAET ceOsl OT 00s3aTEIHCTB MTOJIOKESHUI ITyHKTOB 2 -
7 crarbu 25 Hacrosimied KouBenuuu. Jlpyrue CTOpOHBI HE CBSI3aHbI
HACTOSIIIUMU ITYHKTAaMH B OTHOIICHWH Jt000# CTOpPOHBI, CIeTaBIICH
TaKyI0 OTOBOPKY.

2. Jhoobas CropoHa, caenasiiasi OrOBOPKY, MPEIYCMOTPEHHYIO B ITyHKTE
1 HacToOAIIEH CTaThH, MOXKET B JTFO00E BPEMsI CHAThH TAKyIO OTOBOPKY ITyTeM
yBegomieHus Jlenosurapus.

3. 3a WUCKIIOUEHHEM OrOBOPOK, IPEAYCMOTPEHHBIX B TyHKTe 1
HACTOSALIEH CTaTbu, HUKAKHE OTOBOPKM K Hacrosimed KonBenunu He
JOIYCKAIOTCHL.

Crarba 27

1. Jliobas CropoHa MOXET NPENIOKUTH IONPaBKy K HacTosIeH
KonBenuuu u npezacraButh ee B cekperapuar Konsenuuu. Cekperapuar
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KonpeHuu coobiraer Jo0ble mnpemiaraeMble monpaBku CTOpoOHaM ¢
MPOCKOOH YBEMOMHUTL €r0 O TOM, BBICTYIAIOT JIM OHH 3a IPOBEICHUE
koH(pepernur CTOPOH I paCCMOTPECHUS M IPUHATHS PEIICHUN 110 TUM
npeanoxkeHusiM. B ciiydae ecinu B TeueHHe YEThIPEX MECALIEB C AAThI TAKOTO
coobmennst He MeHee TpeTn CTOPOH BBICTYIHUT 3a TPOBEIEHUE TaKOU
koH(pepeHimu, cekperapuar KOHBEHIMHM CO3bIBACT KOH()EPEHIIUIO TOJ
srunoit  EBpomelickoil  skoHOMHYeckod — komuccuu — OpraHuzanuu
OObenuuennbix Haruit. JlroOass mompaBka NPUHUMAETCS HAa OCHOBE
KOHCeHCyca U Hanpasisiercs CTopoHaM.

2. IlompaBka, mpuHATAast B COOTBETCTBUU C MyHKTOM | HAcTOSIIIEH CTaThH,
BCTYIAET B cHiTy A5l Bcex CTOPOH uepes3 TpH Mecsila Moce JaThl Hepeaadu
nByms TpetsiMu CTopon (om yucaa Cmopon na 0amy npuHamus nonpagxi,)
CBOMX JIOKyMEHTOB O paTH(pUKanu, TPUHATHH WIH 0J00PEHNH TOMIPaBKU
Ha xpaHeHue [leno3uraputo.

3. Joboit NOKYMEHT O parupUKalUH, MNPHHSATHH, OJAOOPCHUU WU
NPUCOCTMHEHNH, CIAHHBI HA XpaHCHUE IIOCIIC TPUHATHSA IONPABKU B
COOTBETCTBUY C MPOLEITYPOH, H3JI0)KEHHOW B HACTOAIIEH cTaThe, HO JI0 e
BCTYIUICHHS B CHITY, CYUTAETCSI IPUMEHUMBIM K KOHBEHIIMHU ¢ BHECEHHBIMHU
B HEe U3MEHEHHSIMU Ha JaTy BCTYIJICHUS MONPABKU B CUILY.

4.  JlroOoii Takol TOKyMEHT, CJAHHBIM HA XpaHEHUE MOCIIe BCTYIUICHUS B
CWJIy NONpaBKU K HacTtosiedl KoHBeHLMM, CUMTaeTCsi NPUMEHUMBIM K
KoHBeHLINHU ¢ BHECEHHBIMU B HEE IIONPABKAMU.

Crartba 28

Heno3utapuem nacrosiumie! KonBeHuun nHazHavyaercst ['eHepasibHbIN
cekperapsb Oprannzanun OObeTnHEHHBIX Harmi.

B yoocmosepenue ueeco HIWKENOANMCABIIMECS ITOJIHOMOYHBIC
MIPEJICTABUTEIH, JTOJDKHBIM 00pa3oM Ha TO YIOJTHOMOYEHHBIE, TTOAINCAITH
Hacrosuyto KoHBeHiuio.

Cosepuweno B Kenese, 22 despans 2019 rona, B OTHOM 3K3EMILISAPE
Ha aHIJIMHCKOM, (DPaHITy3CKOM U PYCCKOM SI3bIKAaX, TPU TEKCTa SIBJISIFOTCS
pPaBHO ayTCHTUYHBIMHU.
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